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Nya material for sparkonstruktion:
Driftsakerhet av plastslipers

& Traslipers &r fortfarande oumbérliga sparkomponenter i vissa
anvandningsomraden dar betong- och stalslipers inte kan
anvédndas (t.ex. dppna broar) eller dar skonsammare drift &r
nodvandig (t.ex. viktiga véaxlar). Pa grund av férbudet mot
halsofarliga impregneringsmedel ar livslangden dock inte langre
garanterad. Utvecklingen av tekniskt likvardiga alternativ blev

nddvandig. Det kan vara plastslipern om materialet och dess
sammanséttning garanterar séaker jarnvagsdrift pa lang sikt.
Alla plastmaterial ar dock inte lika och de relativt fa langvariga erfarenheterna av beteendet hos nya material har

fatt de ansvariga pa jarnvagar runt om i varlden att vara extremt forsiktiga. Hoga sakerhetskraven har darfér
tagits fram, t.ex. ISO-standard 12856-1 (2014) + Annex B.

| princip bor tva huvudrisker fran slipers for sdkerheten vid jarnvagsdrift framhallas: risk fér ursparning pa
grund av sparviddsférandring och brandrisk samt rokutveckling.

Farliga sparviddsférandringar kan ske genom expansion,
men framfor allt genom krympning av sliprarna i kyla, eller
genom sliperfrakturer som kan uppsta okontrollerat pa
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Shrinking/Stretching of Rail Distance for Normal Gauge (1.435 mm)

Sparvidden forblir séker tack vare materialstabiliteten och den laga varmeutvidgningskoefficienten. Det
linjarelastiska beteendet hos FFU garanteras vid temperaturer ner till testade minus 65 grader Celsius.

FFU &r sjélvsldckande och flamhdmmande (B) enligt EN 13501-1 och
rokgasen &r klassificerad som giftfri enligt EN ISO 5659-2. Den laga
rékutvecklingen (s1) jamfort med andra tré- och plastmaterial kan
sékerstélla battre sikt vid brand.

FFU o6vertraffar inte bara traslipers goda egenskaper, de ar ocksa
overlagsna vad galler hallbarhet och séakerhet.

e Rotsaker, UV-bestindig, extremt hallbar (livslangd >50ar), atervinningsbar

e Vidhaftning i ballasten, ingen forspréodning, material- och dimensionsstabilitet for saker jarnvagsdrift
e Dricksvattensdkert certifierat, ingen impregnering (jamfort med vanliga traslipers)

e Linjarelastisk for skonsam jarnvagsdrift (dven vid extrema temperaturer <-65°C)

e Axel last pa upp till 65 ton, anvdnd pa hoghastighetsbanor > 300 km/h

e | kontinuerlig drift sedan 1980, typgodkand, klass A slipers enligt ISO 12856-1 (2014) Bilaga B

e Minimalt underhall och laga livscykelkostnader

e Brandskydd: flamhammande, sjalvslackande, giftfri, lag rokniva
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